
1N°102 - 04 JUIN 2021

BULLETIN D’INFORMATION  N°102    DU   04 JUIN 2021

1

La salle des conférence de l’hôtel le Lagon à Kribi a servi de cadre à la session d’appropriation 
de la feuille de route et du plan d’action 2021 de la 15ème session du secrétariat technique du 
CONAFE. 

FACILITATION DES ECHANGES DU COMMERCE EXTERIEUR

Le PAK comme levier majeurLe PAK comme levier majeur

Le Comité national de facilitation des échanges en abrégé CONAFE est l’organisme au 
Cameroun qui a la charge de garantir la simplification des procédures du commerce 
extérieur, tant pour les importations, les exportations que le transit. 
Pour cela, l’une de ses principales missions est de veiller au bon déroulement des 
échanges sur toutes les plateformes (aéroports, ports, corridors routiers) par lesquelles 
transitent les marchandises destinées au commerce international. C’est en cela que 
le Port Autonome de Kribi (PAK), qui est le tout nouveau venu dans la logistique et le 
transport maritimes, se doit de s’assurer que les procédures relatives au commerce 
extérieur respectent les normes internationales en la matière.  Voilà ainsi déclinée la 
raison qui a motivé le choix de la ville de Kribi pour la tenue des travaux de la 15ème 
session du Secrétariat technique dudit comité. 

En ouvrant les travaux de cette session, la deuxième du genre à Kribi en l’espace de 
quelques mois, Patrice MELOM, le Directeur Général du PAK a saisi l’occasion pour 
réitérer sa volonté affichée « de faire de la place portuaire de Kribi une référence en 
matière de facilitation du passage des marchandises. » Sur les points inscrits en dis-
cussions l’appropriation de la feuille de route nationale sur la facilitation des échanges 
validée par le Comité d’Orientation Stratégique (COS), ainsi que celle du plan d’actions 
2021 du CONAFE occupaient une place de choix.
Les travaux à proprement parler se sont déroulés dans une ambiance de partage et de 
construction, dont la contribution fort remarquée du PAK, en tant que membre perma-
nent de ce Comité,   a conduit à l’adoption de plusieurs recommandations notamment 
la mise en place des commissions ad hoc chargées de la mise en œuvre d’un dispositif 

de suivi évaluation, d’affiner la stra-
tégie de financement,  la stratégie 
de vulgarisation. Il a également été 
question de la mise  en œuvre d’une 
action prioritaire telle qu’un système 
d’information de suivi-évaluation. 
Des travaux de Kribi, il ressort le 
besoin d’aboutir à la dématériali-
sation intégrale des procédures et 
au renforcement des systèmes de 
sécurité et sûreté de l’environne-
ment portuaire. Cette rencontre a 
également souligné l’importance  
d’un accompagnement des struc-
tures opérationnelles, en tant que 
leviers essentiels pour une facilitation 
effective des échanges au niveau 
de nos plateformes de transports 
et le long de nos corridors.
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The conference hall of the Lagon Hotel in Kribi hosted the 15th 
meeting of the Technical Secretariat of CONAFE aimed to take 
ownership of the 2021 roadmap and action plan.

FOREIGN TRADE FACILITATION

PAK as a major leverPAK as a major lever

The National Trade Facilitation Committee (CONAFE) is a body in Cameroon in charge 
of ensuring the streamlining of foreign trade procedures for imports, exports and 
transit activities. 
As such, one of its major missions is to monitor the smooth run of trade on all plat-
forms (airports, ports, road corridors) through which goods meant for international 
trade pass. That is why the Port Authority of Kribi (PAK), the New Comer in the logis-
tics and maritime transport arena, has to make sure that foreign trade procedures 
comply with international standards. Hence the choice of Kribi as host city of the 
15th meeting of the Technical Secretariat of CONAFE.  

When opening the meeting, the second in Kribi in two months, Patrice MELOM, PAK 
General Manager, used the opportunity to reaffirm his will to ‘’make Kribi a reference 
in terms of facilitating the passage of goods’’. Items on the agenda included taking 
ownership of the national roadmap of trade facilitation validated by the Strategic 
Orientation Committee and the outreach strategy thereof, as well as that of the 
CONAFE 2021 action plan. 
Deliberations per se took place in full collaboration and sharing. As permanent member 
of the Committee, PAK made a strong contribution that led to the adoption of several 
resolutions namely the resolution to set up an ad hoc committee in charge of imple-
menting the monitoring mechanism, the resolution to set up an ad hoc committee in 

charge of  fine-tuning the funding 
strategy, the resolution to set up 
an ad hoc committee in charge of 
fine-tuning the outreach strategy, 
the resolution to implement a priority 
action establishing a monitoring 
and evaluation information system 
and highlighting the link between 
the priority actions and the natio-
nal roadmap on trade facilitation. 
The meeting in Kribi highlighted 
the need to result in full paperless 
procedures, to strengthen the se-
curity, safety and Port environment 
protection systems and to provide 
support to operation al structures 
which are the key levers for effec-
tive trade facilitation on our 
transport platforms and 
along the corridors.



3N°088 - 25 FEVRIER 2021

INTERVEW

Le choix de la ville de Kribi pour la tenue de la 15ème session du Secrétariat 
technique du comité national de facilitation des échanges (CONAFE) est tout 
simple, en tant que organisme ayant en charge de mener  les réflexions pour 
garantir la simplification des procédures du commerce international du Came-
roun à l’importation l’exportation et au transit, le CONAFE doit s’’occuper de 
toutes les plateformes logistiques (ports, aéroports et les corridors terrestres 
de transit) par lesquelles transitent les marchandises destinées au commerce 
international. Au regard de la montée en puissance du port de Kribi, il était 
important de s’assurer que les procédures qui y sont appliquées s’arriment 
aux standards internationaux en termes de facilitations des échanges pour 
garantir des délais réduits des opérations et des couts maitrisés pour toutes 
les transactions de commerce extérieur.

La feuille de route nationale sur la facilitation des échanges au Cameroun vient 
effectivement d’être validée par le gouvernement. Il s’agira désormais d’un 
document stratégique qui constituera la boussole en matière de procédures 
du commerce extérieur au Cameroun. Donc désormais le Cameroun est doté 
d’un document de politique nationale en matière de facilitation des échanges 
qui permettrait d’avoir un train de mesure spécifique orientant les opérations 
de tous les acteurs du commerce extérieur dans l’objectif de s’assurer de la 
fluidité des dites opérations, de s’assurer la prévisibilité des couts des opéra-
tions et donc de garantir un environnement des affaires dans des conditions 
de délais et de cout optimal.

Ainsi, sur le plan économique, à travers une bonne mise en œuvre de toutes ces 
mesures, le Cameroun sera une terre d’attractivité en matière de commerce 
extérieur.

Kribi was selected to host the 15th meeting of the Technical Secrétariat of the 
National Trade Facilitation Committee (CONAFE) for a simple reason: as a body 
in charge of reflecting on ways to ensure the streamlinining of foreign trade 
procedures in exports, imports and transit activities in Cameroon, CONAFE must 
manage all logistic platforms (ports, airports, transit land corridors) through 
which goods meant foreign trade pass. With the growing importance of the 
Port of Kribi, it is a must to make sure that the procedures that are implemented 
comply with international standards in terms of trade facilitation to ensure short 
transaction time and low costs for all foreign trades transactions. 

The national roadmap of trade facilitation in Cameroon has just been validated 
by the Government. It is now a strategic document that will guide foreign trade 
procedures in Cameroon. Henceforth, Cameroon has national policy document 
on trade facilitation that will help to have a specific set of measures guiding 
the operations of all foreign trade actors, to ensure the predictability of the 
costs of operations and thus to guarantee a business environment in optimal 
conditions of time and cost.

So, on an economic level, Cameroon will become attractive in terms of foreign 
trade by implementing all these measures. 

Joseph NGUENE NTEPPE   
Secrétaire Permanent du 
CONAFE

CONAFE Permanent Secretary

Cameroon has national 
policy document on 
trade facilitation

le Cameroun est doté d’un document 
de politique nationale en matière de 
facilitation des échanges
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DEVELOPPEMENT DU CAPITAL HUMAIN

Près d’une vingtaine de personnes du Port Autonome de Kribi (PAK) affectées 
aux missions de gestion de la sécurité à bord de la pilotine,  vient de prendre 
part à une session de formation. La dite session qui avait pour objectif le ren-
forcement de capacités, dans le cadre de la mise en conformité de la pilotine 
et de la mise à niveau des membres des équipages.

La formation était articulée autour de cours théoriques durant lesquels les 
participants auront planché sur plusieurs modules notamment la sécurité des 
équipements, les méthodes de prévention des incendies, les techniques de 
sauvetage, les précautions à prendre pour prévenir la pollution dans l’envi-
ronnement maritime, les méthodes de survie en mer.

Il est attendu au terme de cette session de formation, une mise en conformité 
des méthodes, équipements et personnels selon les réglementations nationale 
et internationale. Ensuite une poursuite du processus devant aboutir, entre 
autres, à l’immatriculation des pilotines, la délivrance des titres de navigation et 

de sécurité, l’élaboration du ma-
nuel de gestion de sécurité à 
bord des pilotines.

La seconde phase de ce programme 
de formation sera constituée de 
sessions pratiques et se tiendra 
à Douala.

Le centre GEPMARE en charge 
de la formation, mettra à la dis-
position du PAK, une liste d’équi-
pements et de matériels une 
liste de matériels nécessaires et 
obligatoires, pour les pilotines 
et les remorqueurs. 

Les capacités du personnel Les capacités du personnel 
marin renforcéesmarin renforcées
Le personnel affecté aux pilotines vient d’être formé aux méthodes de gestion de la sécurité à bord 
et de prévention contre les sinistres.
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La dernière articulation de l’ISO 26000 intitulée « commu-
nautés locales et développement », aborde la relation d’une 
organisation avec les territoires et les communautés au 
sein desquels elle opère.
Toute organisation ou entreprise s’implante sur des ter-
ritoires déja occupé par des communautés. Ce cadre 
judicieusement choisi lui fournit la matière nécessaire à 
son fonctionnement. Elle a en retour le pouvoir de faire 
bénéficier  aux communautés , les fruits de son activité 
(développement local). 
Au travers de sept domaines d’action, la norme ISO 26000 
rappelle qu’une organisation développe une relation res-
ponsable avec les territoires et les communautés, au sein 
desquels elle opère, si elle repose sur :

 La reconnaissance de la valeur de la communauté ;
 �La prise de conscience de l’enrichissement réciproque 
qui peut s’opérer ;
 �La connaissance des enjeux spécifiques de ces ter-
ritoires et communautés ;
 �L’identification, puis l’évaluation, des impacts de 
l’organisation, notamment relatives à ces enjeux ;
 �La volonté de contribuer au développement de ces 
territoires et communautés, notamment en relation 
avec les phénomènes sociaux, politiques, économiques 
et culturels qui s’y produisent ;
 �La définition des investissements qu’elle veut et peut 
réaliser pour participer à la création de richesses et 
de revenus ;
 �La volonté de susciter et/ou participer à l’émergence 
de projets favorables au développement des territoires 
et communautés.

The last core subject of ISO 26000, entitled  ‘’local com-
munities and development’’, addresses the relationship 
of an organisation with the territories and communities 
in which it operates.
 Any organisation or company settles on territories in the 
midst of the communities that occupy them. This well-
chosen location provides the company with the material 
necessary for its operation. In return, it has the power to 
make the communities benefit from the fruits of its activity 
(local development). 
Through seven action areas, ISO 26000 reminds us that 
an organisation develops a responsible relationship with 
the territories and communities in which it operates if it 
is based on:

 �Acknowledging the value of the community;
 �Being aware of the reciprocal enrichment that can 
take place;
 �Knowing the specific challenges of these territories 
and communities;
 �Identifying and assessing the impact of the organi-
zation, especially regarding those challenges;
 �Having the will to contribute to the development 
of these territories and communities, especially in 
relation to the social, political, economic and cultural 
phenomena occurring there;
 �Defining the investments it is willing and able to 
make to participate in wealth and income creation;
 �The will to encourage and/or participate in the emer-
gence of projects favourable to the development 
of territories and communities.

L’ENGAGEMENT SOCIETAL 
/COMMUNAUTES ET 
DEVELOPPEMENT LOCAL

COMMUNITY 
INVOLVEMENT AND 
DEVELOPMENT 

APPROCHE RSE  CSR APPROACH

Partenaire de  
la vie locale

Partner in 
local life 
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Pour toutes vos demandes de 
coations, offres commerciales et 

éventuelles réclamations, contactez 
nos équipes sur l’adresse

Please contact our team for all 
your requests regarding quotations, 

commercial offers, and possible 
reclamations.

client@pak.cm

@PortOfKribi

Le PAK a opté pour la mise en place d’un 
plan de sécurité portuaire. A cet effet, 
un cabinet d’experts reconnu (GISS 
conseil) est adjudicataire du marché 
relatif à la rédaction et la validation 
(par le MINMIDT) de ce plan. Ainsi, 
les installations du PAK sont certifiées 
conformes aux normes internationales 
de sûreté et des installations portuaires 
(ISPS). La particularité du PAK est le  
100 % scanning des conteneurs en ma-
tière de sûreté portuaire, suivant une 
dématérialisation totale des procédures. 
Sur le plan de la sécurité portuaire, le 
top management a mis en place un 
système de gestion des permis des 
travail. La caserne des marins-pompiers 
du PAK fonctionne 24h/24 et 7j/7 suivant 
la norme de sécurité iso45001 v 2016.

La sécurité est l’ensemble de mesures que l’on met en place pour réduire au maximum 
les risques d’accident, ne pas confondre avec la sureté qui elle est un ensemble de 
mesures mise en place pour lutter contre les actes de malveillance dits intentionnels.

Au Port Autonome de Kribi, la sécurité occupe une place de choix au vu de l’arsenal 
sécuritaire qui a été mis en place. Certifié au code ISPS le système de sécurité respecte 
toutes les normes internationales en la matière, et au-delà, il est arrimé à l’évolution 
technologique grâce à un dispositif de pointe qui y est installé. 

Outre le système de vidéosurveillance installé pour contrôler toutes les activités qui sont 
menées sur sa place portuaire, le PAK a mis en place une caserne de marins-pompiers  
logée à la Capitainerie. Elle est chargé de la sécurité incendie, pollutions et calamités. 
Ces marins-pompiers ont pour missions d’encadrer toutes les opérations portuaires 
susceptibles de causer des accidents ou des incidents fortuits. 

La dématérialisation qui est aujourd’hui une réalité au Port de Kribi vient compléter 
l’important dispositif sécuritaire déjà implémenté. Cet outil permet de contrôler le flux 
de marchandises. Comparée aux autres ports présentent sur le Golfe de Guinée, la 
plateforme portuaire de Kribi peut se targuer d’être un port sans piéton (aucun piéton 
ne circule dans l’enceinte portuaire, seuls les véhicules et camions y sont autorisés)  
avec un plan de circulation scrupuleusement suivi selon l’étude de risque menée bien 
avant son opérationnalité.  

En somme, le Port de Kribi dans un souci d’être une place portuaire compétitive et 
attractive a pris toutes les mesures nécessaires en termes de sécurité et même de 
sureté pour permettre à ses clients et aux opérateurs, de mener à bien toutes leurs 
activités en toute tranquillité. Et c’est en un laps de temps. Grâce à la dématérialisation 
mis en place, le temps de passage des marchandises est considérablement réduit.

UN SYSTEME FIABLEUN SYSTEME FIABLE
SECURITE DANS LA ZONE PORTUAIRE DE KRIBI

Capitaine MOHAMED MUSTAPHA
Chef de Département Contrôle/

Sécurité/Sureté au PAK.

Inside

Petit porte-conteneurs collectant les conteneurs dans des ports secondaires pour 
les rassembler dans les grands ports (et réciproquement). Ce terme s’emploie 
aussi pour le transport de marchandises conventionnelles. Ce concept est né 
dans les années 1960 pour permettre de redistribuer les conteneurs des gros 
porte-conteneurs ne touchant plus qu’un ou deux ports par continents.

● �FEEDER 

La sécurité en milieu portuaire est un élément prépondérant dans 
la compétitivité d’un Port. Elle permet non seulement de prévenir 
les cas d’accidents mais aussi, aux opérateurs, de mener leurs 
activités en toute sérénité. Au port de Kribi un point d’honneur 
a été mis sur cet aspect.

Les installations du PAK 
sont certifiées conformes 
aux normes internationales 
de sûreté

In put


