une deuxieme
phase pour QUVTIT
ala GRANDEUR

Le gouvernement camerounais, dans un souci double d’accroitre
la compétitivité du port de Kribi en I’érigeant comme un hub
logistique de premier plan, et d’anticiper la saturation des
installations portuaires dans un horizon proche, a décidé de
lancer la phase 2, qui consistera notamment a :

second phase

Etendre le linéaire de quai, avec 700 métres additionnels qui
seront consacrés au trafic conteneurisé,

|

Prolonger la digue de protection de 675 metres ;
Réaliser des zones d’entreposage et de stockage (30 hectares n
de terre-pleins) ;

. . . . . .
La construction sur la digue d'un terminal aluminier et d'un
terminal a hydrocarbures ; ™
Acquérir de nombreux équipements de manutention de
derniere génération (portiques de quai, de parc etc.) ; [
Construire des batiments supplémentaires et étendre les
voiries et réseaux divers. ™

La deuxieme phase est réalisée selon le mode EPC, par 'entre-
prise CHEC pour un coiit total de 793 MUSD (soit environ 400 Mds
F. CFA). Les modalités de financement seront analogues a celles
de la 1% phase, avec un financement bancaire concessionnel
accordé par Eximbank China a hauteur de 85% du montant
total des travaux. Les 15% restants constitueront la contrepartie
a apporter par le Gouvernement camerounais.
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Localisé dans la zone littorale du Cameroun et précisément dans le Département
de 'Océan, le Port en eau profonde de Kribi, dont la premieére phase est achevée,
est opérationnel depuis le 02 mars 2018. Cette installation constitue 'une des
composantes majeures du pdle industrialo-portuaire de Kribi qui comprendra a
terme, diverses infrastructures portuaires spécialisées ainsi que des zones
logistiques et industrielles, le tout interconnecté et relié aux réseaux nationaux
de transport par le biais des dessertes ferroviaires, autoroutieres et fluviales.

Laréalisation de ce projet d’envergure reflete la volonté des Autorités
= Camerounaises pour combler le déficit du pays en infrastructures portuaires et
élever le niveau du pays en matiere de technologies modernes de chaine d’appro-

visionnement maritime, permettant d’assurer la mise en valeur des ressources =, S ol
naturelles. La réalisation de ce port s’inscrit également dans le cadre d'une = e T
stratégie économique visant a amener le pays vers I'émergence a I’horizon 2035, ol
a travers 'augmentation constante de sa productivité et de son taux de croissance. :

Réorganisé par décret du Président de la République du Cameroun N°2016/267 du
29 juin 2016, le Port Autonome de Kribi (PAK) est une société a capital public, : = \
doté d’une personnalité juridique et d’'une autonomie financiére, ayant I’Etat
comme unique actionnaire. Le PAK assure la gestion, le développement ainsi que
la promotion et marketing de l'installation.
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Grace a ses infrastructures de premier ordre,
dont notamment des quais fondés a -15
metres de profondeur, le Port en Eau Profonde
de Kribi est capable d’accueillir des navires
d’une envergure inédite en Afrique occidentale
et centrale. Il dispose en outre d’outils
modernes et performants, notamment en
matiére d’aide a la navigation, et de manu-
tention. Conformément au cadre législatif et
reglementaire portuaire national, le Port de
Kribi a recruté des opérateurs privés a la
réputation et a I'expertise reconnues inter-
nationalement, afin d’assurer la qualité des
prestations rendues. La combinaison de la
qualité des infrastructures et du savoir-faire
des opérateurs retenus, devrait garantir, aux
navires et aux marchandises transitant dans
ce port de 3¢m¢ génération, un service aux
meilleurs standards internationaux. Le Port
Autonome de Kribi gére également un port
dédié aux opérations de servitude, sur la
Kienké et assure les services de pilotage et
de veille sécurité sur terminaux pétroliers et
gaziers( Komé- Kribi 1, Ebomé et Hilli
Episeyo).
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Outre les installations portuaires déja opérationnelles,
I'objectif du Port Autonome de Kribi est de développer un pole
économique d’excellence, bénéficiant des meilleurs incitatifs
tarifaires et fiscaux et des commodités, dans lequel émergeront
les activités a caracteéres industriels, logistiques et commerciaux.
Sur la superficie de 26 300 ha de terrains bruts classés dans le
domaine public artificiel pour la réalisation du Port Industriel
de Kribi, 20 000 ha de terrains bruts sont projetés a I'’horizon
2040 pour les zones d’activités commerciales, logistiques et
industrielles. Pour rendre fonctionnelles ces zones d’activités
commerciales, logistiques et industrielles, le PAK a engagé la
mise en place d'un important réseau d’infrastructures (dessertes
routiére et autoroutiére, chemin de fer, systéme d’alimentation
en eau potable, systéme d’alimentation en énergie électrique,
etc.). Afin de répondre, en termes de superficie, a la demande
actuelle et aux besoins a I'’horizon 2027. Une zone a été identifiée
et a fait I'objet d’études détaillées, elle couvre une superficie
brute d’environ 3 000 ha de terrains et devrait permettre de
rendre disponible environ 1 200 ha de terrains nets pour I'im-
plantation d’activités (commerciales, industrielles et logistiques)
dans les zones contigués au Port. La premiére phase de ces
travaux a démarré en 2017, elle porte sur 55 hectares et se
présente comme suit :

6 ha de terrains pour l'usine de transformation de féves de
cacao (Atlantic Cocoa corporation)

3 ha de terrains pour le stockage de la biomasse (BIOCAM)

46 ha de terrains pour les entreprises prioritaires pour le
démarrage des activités portuaires.

La deuxieme phase des travaux d’'aménagement va concerner
une zone d’environ 500 ha de terrains bruts qui est prévu
s’achever d’ici a 2022. Ce qui permettra au PAK d’offrir aux
opérateurs économiques une gamme immobiliere complete
composée d’entrepots, bureaux préts a I'emploi et terrains nus
viabilisés, répondant a des normes de haut niveau.

Des BQUipements
modernes et

FIABLES

Les équipements du Port de Mboro, et spécialement les portiques
de quai, ont été remis a neuf avant le démarrage effectif des
opérations commerciales. Aux termes des essais de remise en
service, tous les parametres de fonctionnement ont été révisés
et mis au méme niveau qu’a la sortie d'usine. Les performances
sont ainsi conformes aux standards des grands ports mondiaux.
Il faut peut-étre rappeler que les équipements du Port de
Mboro ont été fabriqué par le leader mondial de la spécialité,
ZPMC, qui controle actuellement plus de 75% des parts de
marché du monde, sur ces produits. C’est ce constructeur qui
a accompagné les équipes techniques du PAK lors de la remise
en service de ces équipements. Nous avons foi en nos équipe-
ments et nous pouvons vous rassurer sur leur fiabilité et
surtout leur endurance a tout type de trafic aussi intense soit-il.

Modern
and RELIABLE

PRODUCTIVITE

Pour répondre efficacement aux défis permanents d'un domaine
logistique en perpétuel mutation, marqué par I'instantanéité, la
globalisation, la massification et la digitalisation, ou les acteurs sont
de plus en plus exigeant, le Port Autonome de Kribi s’est engagé
pleinement sur la voix de la fluidification et la dématérialisation
des procédures et d’interactions. Il a notamment implémenté des
systemes d’informations robustes, sur mesure et intelligents, qui
automatisent de bout-en-bout I'ensemble des process de la collecte
des déclarations, la gestion, la planification, I'organisation et le
suivi opérationnel des escales. Ces systémes d'information sont
les suivants :

- UERP (Enterprise Ressource Planning), qui est un progiciel de
gestion intégrée, solution logicielle qui rassemble ou unifie
I'ensemble des activités d'une entreprise. Ces activités y sont
représentées sous forme de modules partageant la méme base
de données. Lavantage de la mise en place d'un tel systéme est
la facilitation des transferts d’information entre les différentes
ressources engagées dans le fonctionnement quotidien de 'entre-
prise. Il permet d’automatiser la chaine de traitement de I'informa-
tion et ce faisant, dope la productivité. De plus, en rassemblant
en un seul point une grande part des données produites par les
différentes unités au fil de leur activité, il facilite la disponibilité
et 'analyse des informations aux fins d’assurer une meilleure
prise de décision.

- Le SIP, par contre, est le Systeme d’Information Portuaire. Il
s’agit d'un logiciel de pilotage des activités portuaires dont prin-
cipalement la Capitainerie et I’exploitation. On y trouve donc des
modules liés aux activités telles que, la gestion des navires
(arrivée, départ, séjour a quai, remorquage, etc.), la gestion des
entrées/sorties des marchandises et visiteurs, la facturation des
marchandises, la gestion et la facturation des services aux navires,
ainsi qu’'une plateforme de partage des données.

Ces deux systemes sont appelés a étre des piliers du systeme
d’information du PAK. Ils apportent au PAK performance et
compétitivité, dans le cadre d’'un environnement fonctionnel,
aux procédures dématérialisées.

and PRODUCTIVITY
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